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Abstract 


A narrow side wall frame (12) is supported such that it can move in a transverse plane of the vehicle by 
means of two swinging arms (14) in the step region of a bus and can be lowered from a high position within 
the vehicle into a low position in front of the vehicle step virtually at the level of the carriageway. Mounted in 
a swing-out manner on the side wall frame (12) is a lifting plate (26) on which, in turn, is mounted, in a 
swing-out manner, a side boundary rail (28) which in the transportation position lies parallel to the side wall 
frame (12). Front and rear hinged plates (30, 34) are likewise mounted in a swing-out manner on the lifting 
plate (26) and serve for safety during transportation as well as entrance and exit ramps. When not in use the 
two hinged plates (30, 34) are folded down inwards onto the lifting plate (26). The side boundary rail (28) lies 
for its part on the hinged plates (30, 34) and the lifting plate (26) sta nds v ertically and closely adjacent to the 

side boundary frame (1 2) so that a slim, upright package is formed. I I 
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@ Hebevorrichtung 

Ein schmaler .Seitenwandrahmen (12) ist mittels zweier 
Schwenkarme (14) im Treppenbereich eines Omnibusses in 
etner Fahrzeugquerebene bewegbar abgestOtzt und kann 
aus einer Hochstellung innerhalb des Fahrzeuges in eine 
Tiefstellung vor der Fahrzeugtreppe bis nahe des Fahrbahn- 
niveaus abgesenkt werden. Am Seitenwandrahmen (12) ist 
erne Hubplatte (26) ausschwenkbar getagert, die ihrerseits 
ein Seitenbegrenzungsgelander (28) schwenkbar lagert, das 
in der Transportstellung parallel zum Seitenwandrahmen 
(12) liegt. Vordere und hintere Schwenkplatten (30, 34) sind 
ebenfalls an der Hubplatte (26) schwenkbar gelagert und 
dienen der Transportsicherung sowie als Ein- und Ausfahr- 
rampen. Bei Ntchtgebrauch sind die beiden Schwenkplatten 
(30, 34) nach innen auf die Hubplatte (26) umgelegt. Das Sei- 
■ tenbegrenzungsgetander (28) liegt seinerseits auf den 
f Schwenkplatten (30, 34) und die Hubplatte (26) steht vertikat 
und dicht benachbart des Seitenbegrenzungsrahmens (12), 
so da& ein schmales aufrechtstehendes Paket gebildet wird. 
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Die Erfindung betrifft eine Hebevorrichtung fur La- 
sten, wie Rollstuhlfahrer und Kinderwagen zum Einbau 
in Omnibusse und dergl. Fahrzeuge, mit einer Hubplatte 5 
und einer Aniriebseinrichtung zum Heben der Hubplat- 
te. Solche als Fahrstuhllifte bezeichnete Hebevorrich- 
tungen sind bekannt Bin Fahrzeugboden-Ausschnitl 
wird abgesenkt. Eine Treppenstufe wird aus der Waage- 
rechien in die Senkrechte geklappL Die Hubplatte ist 10 
hohl und enthalt eine schubladenformig ausziehbare Zu- 
satzplaite, die auBerdem schwenkbar gelagert ist. Der 
bekannten Konstruktion haften einige Nachleile an. Sie 
ist nur in Verbindung mit zwei Treppenstufen ausfuhr- 
bar und muB beim Fahrzeugneubau gleich zu Anfang 15 
integriert werden. Ein Nachriisten schon in Betrieb be- 
findlicher Omnibusse ist nicht moglich. Auch bei be- 
stimmten Fahrzeugkonstruktionen, namlich solchen mit 
selbsttragender Karosserie ist wegen der seitlichen 
Fahrzeuglangsholme die bekannte Konstruktion im Be- 20 
reich der Mittelturen nicht realisierbar. 

Aufgabe der Erfindung ist es. die eingangs genannte 
Hebevorrichtung so auszubilden, daB sie bei nur gerin- 
gem Platzbedarf im Tiirbereich beliebiger Omnibusse 
und ahnlicher Fahrzeuge auch nachtraglich eingebaut 25 
werden kann. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB geldst, daB an 
einem vertikalen rechtwinklig zur Turebene angeordne- 
ten bzw. anziiordnenden Seitenwandrahmen die Enden 
zweier Parallelogrammlenker bildender paralleler 30 
Schwenkarme um parallele rechtwinklig zum Seiten- 
wandrahmen liegende Achsen schwenkbar gelagert 
sind, daB im Bereich der Bodenkonlur des Seitenwan- 
drahmens die Hubplatte an diesem um eine horizoniale 
parallel zum Seitenwandrahmen laufende Schwenkach- 35 
se aus einer rechtwinklig zum Seitenwandrahmen lie- 
genden Transportstellung in eine an den Seitenwan- 
drahmen herangeklappte und etwa parallel zu ihm lie- 
gende Ruhestellung schwenkbar gelagert ist, daB die 
Schwenkarme in der Hochstellung des Seitenwandrah- 40 
mens nach unten iiber die Bodenkontur des Seitenwan- 
drahmens vorstehen und an ihren vorstehenden Enden 
je einen fesien von der in Transportstellung befindli- 
chen Hubplatte wegweisenden Lagerbolzen tragen, daB 
einer der Lagerbolzen oder dessen Schwenkarm zur 45 
Kupplung mit der Antriebsvorrichtung vorgesehen ist 
und daB am Seitenwandrahmen der Schwenkantriebs- 
mechanismus fiir die Hubplatte angeordnet ist. 

Die neue Hebevorrichtung laBt sich bei Fahrzeugen 
mit Seitenturen in einer Fahrzeugquerebene dicht an 50 
einer Treppenseitenwand anordnen und nimmt sehr we- 
nig Raum ein, da die Hubplatte in ihrer Ruhestellung 
flach an den vertikalstehenden Seitenwandrahmen her- 
angeklappt ist, so daB beide Bauteile ein schmales hoch- 
kantslehendes vorzugsweise quaderformiges Paket bil- 55 
den. Dieses Paket wird von den beiden Schwenkarmen 
im Abstand oberhalb des Fahrzeugbodens im Bereich 
des oberen Treppenendes gehalten. Die Schwenkarme 
erstrecken sich dann in von der Tur wegweisender Rich- 
tung steil aufwarts. Durch Betatigen der Antriebsvor- 60 
richtung schwenken die Schwenkarme zur Tiir hin und 
zwar zuerst weiter aufwarts bis in die Vertikalstellung 
und dann abwarts bis in eine angenaherte Horizontal- 
stellung. Ein wichliges Merkmal der Erfindung bestehi 
darin, daB beide Schwenkarme in derselben Ebene be- 65 
weglich sind und der Anienkpunkt des naher zur Tur 
liegenden Schwenkarms am Seitenwandrahmen einen 
geringeren Bodenabstand aufweist als der von der Tur 


weiter abliegende Schwenkarm. Damit kdnnen auch 
groBe Hubhohen uberwunden werden, denn die 
Schwenkarme konnen iiber die Horizontalstellung hin- 
aus weiter nach unten geschwenkt werden. 

Die Erfindung laBt sich gemaB einer Alternative sehr 
einfach realisieren, indem ein Treppenauflegerahmen 
vorgesehen wird. der vorzugsweise verstellbare Stufen- 
plaiten aufweist, um eine Anpassung an die vorhandene 
Fahrzeugtreppe vornehmen zu konnen. An diesem Rah- 
men sind die Lagerbolzen des Seitenwandrahmens gela- 
gert und der Antriebsmotor ist ebenfalls an diesem Rah- 
men befestigt. Der Rahmen braucht dann lediglich auf 
die Fahrzeugtreppe aufgesetzt und festgeschraubt zu 
werden um die vorzugsweise hydraulische Antriebsvor- 
richtung an das Hydrauliksystem des Fahrzeugs ange- 
schlossen zu werden. Im Seitenwandrahmen ist auch die 
Steuervorrichtung fiir die Hebevorrichtung unterge- 
bracht, um die einzelnen Funktionen einleiten und stop- 
pen zu konnen. Eine bevorzugte Abwandlung ist erfin- 
dungsgemaB dadurch realisiert, daB die Hebevorrich- 
tung in zwei Baugruppen unterteilt wird, nSmlich in das 
aus Seitenwandrahmen, Hubplatte und dazwischen 
sandwichartig eingeklappten weiteren Schwenkplatten 
der Hubplatte bestehende flache aufrecht anzuordnen- 
de Paket mit den herausragenden beiden Schwenk- 
armen einerseits und in den separat zu monlierenden 
Rahmen, der die Lager fiir die Lagerbolzen und die 
Antriebsvorrichtung enthalt. Dieser Rahmen mit seinen 
Bauteilen kann dann unterflur auBerhalb des Fahrgast- 
raumes dicht neben der Treppe angeordnet werden und 
es sind lediglich in der Treppenseitenwand zwei Boh- 
rungen fiir den Durchiritt der Lagerzapfen einzubrin- 
gen. Diese Anordnung mit zwei Baugruppen verringert 
den Raumbedarf im Inneren des Fahrzeuges. 

Der Einbau der Hebevorrichtung benachbart einer 
Treppenseitenwand ist nur eine Moglichkeit. Bei breiten 
Treppen kann die Hebevorrichtung z.B. auch in der 
Treppenmitte erfolgen. 

Der Seitenwandrahmen ist vorzugsweise durch ein. 
Gehause verkleidet. das bodenseiiig und an der von der 
Tur abgewandten Stirnseite offen ist, um die Schwenk- 
arme hindurchtreten zu lassen. Der Einbau des 
Schwenkantriebes fiir die Hubplatte erfolgl vorzugs- 
weise verdeckt innerhalb dieses Gehauses, obwohl es 
naturlich im Rahmen der Erfindung iiegt, diesen 
Schwenkantrieb auch der Hubplatte selbst zuzuordnen, 
denn diese ist ebenfalls als flaches Gehause ausgebildet, 
in deren Hohlraum sich die Aniriebsmechanismen fiir 
einen Seitenbegrenzungsrahmen an der dem Seiten- 
schwenkrahmen gegeniiberliegenden Seite der Hub- 
platte und eine vordere sowie eine hintere Schwenk- 
platte untergebracht sind. Dabei ist vorzugsweise der 
Seitenbegrenzungsrahmen uber ein Hebelgestange mit 
Obersetzung mit dem Seitenwandrahmen derart ver- 
bunden, daB beim Herabklappen der Hubplatte der Sei- 
tenbegrenzungsrahmen selbsttatig in die Parallelstel- 
lung zum Seitenwandrahmen hochgefaltet wird. Die 
beiden anderen Schwenkplatten erganzen diese im 
Querschnitt U-formige Konstruktion zu einem allseitig 
geschlossenen Korb, denn wahrend des Hebevorganges 
sind die vorderen und hinteren Schwenkklappen schrag 
nach obenzeigend angestellt, wodurch die zu transpor- 
tierende Last, insbesondere ein Rollstuhl mit Fahrer in 
diesem Hebekorb sicher gefangen ist Zum Aus- und 
Einfahren wird die jeweilige Schwenkplatte in eine we- 
nigstens angenaherte Horizontalstellung nach unten ge- 
schwenkt. Die von der Tur abliegende Schwenkplatte ist 
rechtwinklig zu ihrer Schwenkachse langer als die der 
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Tiir zugewandien Schwenkplatte. Dadurch laOl sich der 
Seitenwandrahmen im Bereich oberhalb der Treppe an- 
ordnen. was auch fiir die in der Transporlstellung be- 
findliche Hubplatie giludenn die hintere Schwenkplatte 
iiberbriickt den verbleibenden Spall zum Fahrzeugbo- 
den. 

SchlieBlich besteht noch eine wichtige Ausfuhrungs- 
form gemaB der Erfindung darin, daQ die Antriebsvor- 
richtung fiir den Seitenwandrahmen im Gehiuse des 
Seitenwandrahmens selbst untergebracht ist. Zu diesem 
Zweck weisi der Lagerzapfen eines der Schwenkarme 
vorzugsweise ein Schneckenrad auf, das in eine mit ei- 
nem Drehantrieb verbundene Antriebsschnecke ein- 
greift. Bei dieser. Ausfiihrung entfallt eine zusatzliche 
Baugruppe. denn die Lagerbolzen der beiden Schwenk- 
arme k6nnen in einer vertikalen Lagerplatte oder einem 
entsprechenden Lagerrahmen gelagert sein. der mit we- 
nigen Schrauben am Fahrzeugrahmen befestigt werden 
kann. Alternativ ist auch ein anderer z.B, hydraiilischer 
Drehantrieb einsetzbar, 

SchlieBlich ist noch darauf hinzuweisen, daB ein wich- 
tiges Merkmal der Erfindung darin besteht, die beiden 
Schwenkarme je aus zwei teleskopartig ausziehbaren 
Armteilen zu bilden, urn eine stufenlose Veranderung 
der wirksamen Langen der Schwenkarme zu gestatten, 
womit eine einfache und schnelle Mdglichkeit gegeben 
ist, die Bewegungskinematik des Seitenschwenkrah- 
mens mit Hubplatte an die Bauform des Fahrzeugs an- 
zupassen. 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung bilden die 
Gegenstande der Unteranspriiche. 

Anhand der Zeichnung, die ein Ausfuhrungsbeispiel 
darstelit, sei die Erfindung naher beschrieben. 

Es zeigt 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht der Hebevorrich- 
tung in ihren beiden Endsteilungen am Fahrzeug, 

Fig. 2 eine perspektivische Darstellung der Hebevor- 
richtung in ihrer eingeklappten Ruhestellung am Fahr- 
zeug und 

Fig. 3 eine Stirnansicht der Hebevorrichtung in ihren 
beiden Endsteilungen mit zusatzlicher Darstellung einer 
Ausfuhrungsform einer Antriebseinrichtung. 

Die allgemein mit 10 bezeichnete Hebevorrichtung 
weist einen Seitenwandrahmen 12 auf, der von einem 
schmalen aufrechtstehenden Gehause umgeben ist. Im 
Seitenwandrahmen 12 sind zwei, Parallelogrammlenker 
bildende Schwenkarme 14 schwenkbar gelagert, die deh 
Seitenwandrahmen 12 abstiitzen. Das Gehause des Sei- 
tenwandrahmens 12 ist unten und auf der der Einstieg- 
stur 16 abgewandten Ruckwand offen, um einen Durch- 
triti der Schwenkarme 14 beim Bewegen des Seiten- 
wandrahmens 12 zu gestatten. Der Anienkpunkt des 
vorderen Schwenkarms 14 liegt tiefer als der des hinte- 
ren Schwenkarms 14. Da die Schwenkarme 14 gleich 
lang sind und parallel verlaufen sind die an den unteren 
Enden der Schwenkarme vorgesehenen Lagerbolzen 18 
entsprechend hohenversetzt Die Lagerbolzen 18 er- 
strecken sich durch die Treppenseitenwand des Fahr- 
zeugs hindurch in Fahrzeuglangsrichtung und sind — in 
Sichtrichtung der Fig. 1 — hinter der Treppenseiten- 
wand an einem nicht sichtbaren Rahmen gelagert Der 
Lagerbolzen 18 des vorderen Schwenkarms 14 tragt 
einen Hebel 20, an dem ein Hydraulikzylinder 22 an- 
greift, der seinerseits am nicht sichtbaren Rahmen abge- 
stiitzt ist. Der Hydraulikzylinder wird von einem Pump- 
aggregat 24 versorgt 

Anstelle des beschriebenen Hydraulikzytinders 22 
kann die Antriebsvorrichiung auch einen Drehkolben- 
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motor, einen Pneumatikzylinder oder einen elektromo- 
torischen Antrieb umfassen. Wird die Antriebsvorrich- 
iung betatigt, so wird der Seitenschwenkrahmen 12 aus 
seiner Hochstellung oberhalb der obersten Treppenstu- 
5 fe in einer Querebene des Fahrzeugs seitlich nach auBen 
durch eine Tiiroffnung herausbewegt, wobei anfanglich 
der Seitenwandrahmen 12 leicht angehoben wird, bis die 
Schwenkarme 14 in die Vertikalstellung gelangen, wo- 
nach der Seitenwandrahmen 12 mit zunehmender Hori- 
10 zontalbewegungskomponente zum Erdboden hin abge- 
senkt wird. Diese Stellung ist in Fig. 1 als Tiefstellung 
mit 12' bezeichnet. Da der Lagerbolzen 18 des vorderen 
Schwenkarmes 14 tiefer liegt als derjenige des hinteren 
Schwenkarmes, konnen die Schwenkarme noch iiber die 
15 Horizontalstellung hinaus um ein Stuck nach unten 
schwenken, womit der Hubbereich vergroBert werden 
kann. wenn dies die Bauform des Fahrzeugs, also die 
Hohe des Fahrzeugbodens erfordert Auflerdem sind 
die beiden Schwenkarme 14 stufenlos verlangerbar und 
20 verkurzbar, wie insbesondere in Fig. 3 dargestellt ist. 
womit eine weitere Anpassungsmoglichkeit an die Fahr- 
zeugdimensionen im Treppenbereich moglich isL Am 
Unterrand des Seitenwandrahmens 12 ist eine Hubplat- 
te schwenkbar gelagert Die Hubplatte besteht aus ei- 
25 nem flachen Gehause, das in Fig. 1 iibertrieben dunn 
gezeichnet ist Die Umrisse der Hubplatte entsprechen 
etwa denjenigen des Gehauses des Seitenwandrahmens 
12. Im Inneren des Seitenwandrahmens 12 ist ein An- 
triebsmechanismus, z.B. ein Hydraulikzylinder oder ein 
30 Schneckengetriebe vorgesehen, mit dem die Hubplatte 
26 aus der in Fig. 2 dargestellten vertikalen Ruhestel- 
lung in eine horizontale Transporlstellung ausgeklappt 
werden kann, wie dies in Fig. 1 veranschaulicht ist An 
dem der Schwenkachse zwischen Hubplatte und Seiten- 
35 wandrahmen 12 gegeniiberliegenden Seitenrand der 
Hubplatte 26 ist ein Seitenbegrenzungsrahmen 28 an 
der Hubplatte 26 schwenkbar gelagert In der Ruhestel- 
lung der Hubplatte 26 hangt dieser Seitenbegrenzungs- 
rahmen 28 von der Hubplatte 26 herab und liegt etwa 
40 parallel zu dieser. Der Seitenbegrenzungsrahmen 28 ist 
im flachen Gehause der Hubplatte 26 mittels eines uber- 
setzenden Hebelgestanges (nicht dargestellt) mit dem 
Seitenwandrahmen 12 verbunden, so daB von der Ab- 
wartsschwenkbewegung der Hubplatte 26 eine Auf- 
45 wartsschwenkbewegung des Seiienbegrenzungsrah- 
mens 28 abgeleitet wird. Der Seitenbegrenzungsrahmen 
28 bewegt sich also relativ zur Hubplatte 26 gleichzettig 
nach oben, wenn die Hubplatte 26 relativ zum Seiten- 
wandrahmen 12 herabgeschwenkt wird. In der Horizon- 
50 talstellung der Hubplatte 26 steht der Seitenbegren- 
zungsrahmen 28 vertikaL Der Seitenbegrenzungsrah- 
men 28 dient dem Rollstuhlfahrer als Haltegriff und si- 
chert die Position des Rollstuhls auf der Hubplatte 26 
wahrend des Hebens und Senkens. Langs des der Tur 16 
55 zugewandien Vorderrandes der Hubplatte 26 ist eine 
vordere Schwenkplatte 30 um eine Achse 32 schwenk- 
bar gelagert und am gegenOberliegenden Hinterrand 
der Hubplatte 26 ist eine hintere Schwenkplatte 34 ent- 
sprechend gelagert Die beiden Schwenkplatten 30, 34 
60 sind mit separaten Schwenkantriebsmechanismen ver- 
bunden, die im flachen Gehause der Hubplatte 26 unter- 
gebracht sind Die entsprechenden Verbindungsschlau- 
che bzw. Verbindungskabel fCihren in das Gehause des 
Seitenwandrahmens 12. Die beiden Schwenkplatten 30, 
65 34 kdnnen je fiir sich aus einer etwa horizontalen Ein- 
und Ausfahrstellung fiir den Rollstuhlfahrer in eine an- 
gehobene Transporlstellung bewegt werden. in welcher 
die Hebevorrichtung 10 ein korbartiges Gebilde dar- 
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stellt, welches den Rollstuhlfahrer von alien Seiten um- 
faBt. Die hintere Schwenkplatte 34 ist breiter als die 
vordere Schwenkplatte 30 und kann damit in der Ein- 
und Ausfahrstellung einen maBgeblichen Spalt zwi- 
schen Hubplalte und dem Boden des Fahrgastraumes 5 
Qberbrucken. Beide Schwenkplatten 30, 34 konnen voll 
nach innen eingeschwenkt werden und liegen dann flach 
auf der Oberseite der Hubplalte 26. 

Urn die Hebevorrichtung 10 aus der Transportstel- 
lung in die Ruhestellung zu fiihren. nachdem ein Roll- 10 
stuhlfahrer die Hubplatte 26 verlassen hat. werden zu- 
erst die beiden Schwenkplatten 30, 34 gleichzeitig nach 
innen geschwenkt und flach an die Hubplatte 26 ange- 
iegt Dann wird der Schwenkantrieb fur die Hubplatte 
26 betatigt, urn sie nach oben in eine Parallelstellung 15 
zum Seitenwandrahmen 12 zu bringen, wobei gleichzei- 
tig der Seitenbegrenzungsrahmen 28 auf die beiden 
Schwenkplatten 30, 34 herabgefaltet wird. Wahrend der 
Schwenkbewegung der Hubplatte kann gleichzeitig der 
Antriebszylinder 22 betatigt werden, um den Seiten- 20 
wandrahmen 12 nach oben in die Hochstellung inner- 
halb des Fahrzeuges zu schwenken. Die Hebevorrich- 
tung befindet sich dann in der Fig. 2 gezeigten Stellung 
und bildet ein schmales aufrechtes Paket, das lediglich 
von den beiden Schwenkarmen 14 abgestiitzt ist und 25 
nur wenig Raum beanspruchi. 

Patentanspruche 

1. Hebevorrichtung fur Lasten, wie Rollstuhlfahrer 30 
und Kinderwagen, zum Einbau in Omnibussen und 
dergl. Fahrzeugen, mit einer Hubplatte und einer 
Antriebseinrichtung zum Heben der Hubplatte. da- 
durch gekennzeichnet. daB an einem vertikalen 
rechtwinklig zur Tiirebene angeordneten bzw. an- 35 
zuordnenden Seitenwandrahmen (12) die Enden 
zweier Parallelogrammlenker bildender paralleler 
Schwenkarme (14) um parallele, rechtwinklig zum 
Seitenwandrahmen (12) liegende Achsen schwenk- 
bar gelagert sind. daB im Bereich der Bodenkontur 40 
des Seitenwandrahmens (12) die Hubplatte (26) an 
diesem um eine horizoniale, parallel zum Seiten- 
wandrahmen (12) verlaufende Schwenkachse aus 
einer rechtwinklig zum Seitenwandrahmen (12) lie- 
genden Transportstellung in eine an den Seiten- 45 
wandrahmen herangeklappte und etwa parallel zu 
ihm liegende Ruhestellung gelagert ist und daB die 
Schwenkarme (14) in der Hochstellung des Seiten- 
wandrahmens (12) nach unten iiber die Bodenkon- 
tur des Seitenwandrahmens (12) vorstehen und an 50 
ihren vorstehenden Enden je einen festen, von der 

in Transportstellung befindlichen Hubplatte (26) 
wegweisenden Lagerbolzen (28) tragen. 

2. Hebevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB einer der Lagerbolzen (18) oder 55 
dessen Schwenkarm (14) zur ICupplung mit der An- 
triebsvorrichlung (22) vorgesehen ist. 

3. Hebevorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB am Seitenwandrahmen 
(12) der Schwenkantriebsmechanismus fiir die eo 
Hubplatte (26) angeordnet ist. 

4. Hebevorrichtung nach einem der Ansprtiche I 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB benachbart des- 
jenigen Randes der Hubplatte (26), welcher zu dem 
nahe der Schwenkachse der Hubplatte (26) befind- 65 
lichen Rand parallel liegt, ein Seitenbegrenzungs- 
rahmen (28) schwenkbar gelagert ist, welcher bei in 
Transportstellung ausgeklappter Hubplatte (26) 
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rechtwinklig von ihr nach oben steht und in der 
Ruhestellung der Hubplatte (26) zwischen dieser 
und dem Seitenwandrahmen (12) untergebracht ist. 

5. Hebevorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Hubplatte 
(26) rechteckformig ausgebildet ist und langs einer 
Rechteckseite am Seitenwandrahmen (12) 
schwenkbar gelagert ist und daB iangs mindestens 
zwei weiterer Rechteckseiten Schwenkachsen vor- 
gesehen sind, um die jeweils ein Schwenkorgan 
(Seitenbegrenzungsrahmen 26, Schwenkplatten 30, 
34) an der Hubplatte (26) schwenkbar gelagert ist, 
daB beide Schwenkorgane in der Ruhestellung der 
Hubplatte (26) parallel zu ihr liegen und an sie her- 
angeklappt sind und in der Transportstellung der 
Hubplatte (26) bei in zwischen den Endstellungen 
befindlichem Seitenwandrahmen (12) um minde- 
stens 90° aus der Ebene der Hubplatte (26) heraus- 
geschwenkie Sicherungsstellungen einnehmen. 

6. Hebevorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mindestens eines der Schwen- 
korgane (Seitenbegrenzungsrahmen 28, Schwenk- 
platten 30, 34) bei in einer seiner Endstellungen 
befindlichem Seitenwandrahmen (12) iiber die Si- 
cherungsstellung hinaus in eine Ein- oder Ausfahr- 
stellung weiter ausschwenkbar ist, in der es wenig- 
stens angenahert eine ebene Verlangerung der 
Hubplatte (26) bildet. 

7. Hebevorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schwenkorgane 
(Seitenbegrenzungsrahmen 28. Schwenkplatten 30, 
34) in der Ruhestellung der Hubplatte (26) zwi- 
schen dieser und dem Seitenwandrahmen (12) lie- 
gen. 

8. Hebevorrichtung nach den Anspruchen 4. 5 und 
6, dadurch gekennzeichnet, daB das mindestens ei- 
ne Schwenkorgan (Schwenkplatte 30; 34) in der 
Ruhestellung der Hubplatte (26) zwischen dieser 
und dem Seitenbegrenzungsrahmen (12) angeord- 
net ist 

9. Hebevorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Hubplatte 
(26) die Deckwand eines flachen kasienartigen Ge- 
hauses bildet, in welchem ein Antriebsmechanismus 
fiir das Verschwenken jedes an der Hubplatte (26) 
angelenkten Schwenkorgans (Seitenbegrenzungs- 
rahmen 28, Schwenkplatten 30, 34) angeordnet ist. 

10. Hebevorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerbolzen 
(18) durch eine Treppenseitenwand des Fahrzeuges 
hindurchragen, an der AuBenseite der Treppensei- 
tenwand in Lagerbuchsen drehbar gelagert sind, 
wo auch die Antriebsvorrichtung (22) angeordnet 
ist. 

11. Hebevorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden 
Schwenkarme (14) teleskopariig verlangerbar sind. 

12. Hebevorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB der Seitenwan- 
drahmen (12) und die Hubplatte (26) wenigstens 
angenahert den gleichen UmriB aufweisen und in 
Ruhestellung der Hubplatte (26) ein aufrechtste- 
hendes schmales quaderfdrmiges Gebilde breitsei- 
tig begrenzen, das mehrere sandwichartig einge- 
klappte, an den Randern der Hubplatte (26) ange- 
lenkte Schwenkorgane (Seitenbegrenzungsrahmen 
26. Schwenkplatten 30, 34) enthalt. 

13. Hebevorrichtung nach einem der Anspruche 1 
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bis 12. dadurch gekennzeichnet» daS ein unterflur 
seitlich neben der Treppe am Fahrzeug zu befesli- 
gender Rahmen vorgesehen ist,der die Schwenkla- 
ger fur die Lagerbolzen (18) aufweist und an dem 
die Antriebsvorrichtung (22) angreif t. 5 

14. Hebevorrichtung nach einem der Anspruche 4 
bis 13, dadurch gekennzeichnet daB unter der 
Deckflache der Hubplatte (26) ein Hebelgestange 
angeordnet und mit dem Seiienbegrenzungsrah- 
men (28) kinematisch verbunden ist, so daB die 10 
Hochklappbewegung des Seitenbegrenzungsrah- 
mens (28) relativ zur Hubplatte (26) von der Herab- 
schwenkbewegung der Hubplatte (26) relativ zum 
Seitenwandrahmen(12)abgeleitetist. 

15. Hebevorrichtung nach einem der Anspruche 1 15 
bis 14, dadurch gekennzeichnet. daB der Anlenk- 
punkt des naher zur Tiir iiegenden Schwenkarms 
(14) am Seitenwandrahmen (12) einen geringeren 
Bodenabstand aufweist als der von der Tiir weiter 
abliegende Schwenkarm (14). 20 
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